Jarnvagsviadukten i Viskafors Del 1 (2)

En gammal trang passage i Viskafors och det ar sdkert den som byggdes nar jarnvagen byggdes 1877
men redan 1879 kund man anvanda banan for transporter mellan Boras och Bjorketorp men hela
banan mellan Boras och Varberg invigdes ar 1880. Upprattande av ritningar till planskilda korsningar
mellan vag- och jarnvagstrafikled, vagbro eller vagport ar ofta en aterkommande arbetsuppgift for
jarnvagsstyrelsens bantekniska byra, broavdelningen. De flesta planskilda korsningar som blev
foremal for detaljbehandling pa ndmnda broavdelning, utformas som vagportar da flertalet vagbroar
konstrueras genom vagintressenternas forsorg.

Under ar 1946 har pa grund av vagbreddning erforderlig fullstdndig ombyggnad av vagport vid
Viskafors, bandelen Varberg — Boras- Da den nya vagporten i avseende pa konstruktionen avsevart
avviker fran ovriga i landet forekommande i korthet berattas. Den gamla vagporten var utformad
med staloverbyggnad pa stenlandsféasten. Fria 6ppningen hade en bredd av 3,8 meter och hojd av 3,4
meter. Den saval fria matten i vagporten som vagens linjeféring genom densamma var
otillfredsstallande for den for den stegrande vagtrafiken, ansags det erforderligt att helt ombygga
vagporten i samband med en allman férbattring och breddning av vagen i sin allmanhet. Flera forslag
till ny vagport upprattades och alla avsag ett nytt utférande med 6verbyggnad av stal. Enligt numera
tilldmpade principer séker man i storsta utstrackning utforma véagportéverbyggnader med
genomgaende ballast pa tat farbana av armerad betong, men da tillganglig konstruktionshéjd for
overbyggnaden, avstandet mellan rélsens underkant och 6verbyggnadens undersida, i detta fall var
liten i forhallande till spannvidden, maste overbyggnaden utféras helt av stal.



| de forsta forslagen var vagporten utformad som stalbalksbro pa landsfasten av armerad betong.
Spannviden for den nya vagporten, som pa grund av vagens korsningsvinkel med jarnvagslinjen
maste bli stor, medférde for balkbroforslagen en onormalt stor huvudbalkhojd till forhallande till
vagbredden. D3 en minskning av balkhéjden var oOnskvdrd ut utseendesynpunkt, undersoktes
emellertid &ven olika mojligheter att en smackrare staloverbyggnad. Pa grund av att
byggnadsgrunden kunde forutsattas bestd av berg, forefanns ur saval konstruktiv som ekonomisk
synpunkt mojlighet att hogst vasentligt minsta balkhdjden genom att utforma overbyggnaden som
en ramkonstruktion. | det balkramférslag som slutligen upprattades kunde balkhdjden begransas til
till 1,4 meter under det att de tidigare upprattade balkbroférslagen hade ungefar 2,4 meters
balkhojd. Trots rambrons laga balkhojd 6verskreds ej huvudbérarnas berdaknade nedb6jning pa grund
av taglast det for ifragavarande spannvidd tillatna vardet nar de vertikala rambenen utfordes sarskilt
styva. Da den mindre balkhojden ansags medfora betydande estetiska fordelar och dessutom ej blev
dyrare an Ovriga godtagbara forslag, beslét man att balkramforslaget skulle ligga till grund for
arbetets utférande.

Det till utférande beslutade vagportsalternativet bestar av staloverbyggnad pa landsfasten av
armerad betong. Overbyggnadens huvudbirare utgérs av tva intill varandra stillda tvaledsramar,
som inbordes ar forbundna med tvarbalkar och vindférband. Ramarnas teoretiska spannvidd ar 27,5
meter. De bada andtvarbalkarna ar bojningsstyvt infastande i huvudbérarna, varigenom en i brons
tvarriktning stdende ram bildas vid brons bada dndar. Sistndmnda ramar som utgéra upplag for det
mellan huvudbéararna anbragta vindférbandet, overféra vindkrafter och sidokantsstotkrafter till
landsfastena. Sliprarna ar upplagda pa langbalkar infistande i tvarbalkarna pa sadant satt att
langbalkarna kunna betraktas som kontinuerliga pa d6verbyggnadens hela langd.



Pa brons bada sidor finns sidogangbana med handracken. Staléverbyggnaden ar helsvetsad med
undantag for sidogangsbanornas och vindférbandets infastningar, som ar bultade respektive nitade.
Underbyggnaden konstruerades pa vanligt satt av armerad betong. Provborrning kunde ej tillgripas
for att utrona den fasta grundens lage da den gamla jarnvagsbanken ar uppbyggd av grov sprangsten.
Att anordna provgropar under pagaende jarnvagstrafik var dven forenat med stora svarigheter. Da
emellertid berg i dagen forefanns pa 6mse sidor om och omedelbart intill bankarna, ansags allt tala
om att berggrund skulle férekomma pa motsvarande hojd vid platsen for landsfastena. Dessa
konstruerades darfér med utgangspunkt fran denna férutsattning.

Efter bortschaktande av jarnvagsbankarna pa de stéllen dar landsfastena skulle anordnas visades det
sig att antagandet om bergets hojdlage var riktigt betraffande det sddra landsfastet, men fullkomligt
felaktigt vid det norra. Vid platsen for det blivande norra landfastet fanns namligen en urholkning i
berget men nastan lodrata vaggar och med ett djup av omkring 8 meter, en jattegryta. Urholkningen
strackte sig over nagot mer an halva landfastet. Grundlaggningen utférdes av denna anledning for
halva landféstet direkt pa berget och for andra halften pa en tjock armerad betongplatta upplagd pa
jattegrytands kant. Bottenplattan éverdimensionerades for att skadliga, elastiska deformationer ej
skulle intrdffa under belastningens inverkan.



